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Prehled pouzitych zkratek

dB(A) decibel (vahové kritérium — filtr A koriguje naméfené hodnoty akustického
tlaku podle charakteristiky lidského ucha. Vahovy filtr A je aproximaci kfivek
stejné hlasitosti pro oblast nizkych hladin akustického tlaku a je
v mezinarodnim méfitku nej¢astéji pouzivan.)

HS hlukova studie

LaeaT ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T

Lpa 1m akusticky tlak, ve vzdalenosti 1 m od zdroje hluku

Lwa akusticky vykon zdroje hluku

NA nakladni automobilly

NV narizeni vliady (nejéastéji mysleno NV ¢&. 272/2011 Sb.)
OA osobni automobilly

PHS protihlukova/é sténaly

PHO protihlukové opatfeni

S, J,V, Z, sever, jih, vychod, zapad

SHZ staré hlukova zatéz (viz 82 pism. n) NV ¢&. 272/2011 Sb.)
VMO velky méstsky okruh

Seznam pfFiloh

Tabulka modelovanych hodnot Laeq Vv jednotlivych etapach ve vSech vyp. bodech
Vykresleni pasem izofon 5 m n.t., DEN, STAV 4

Vykresleni pasem izofon 5 m n.t., NOC, STAV 4

Protokol z méreni hluku

A WN P
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1. Uéel zpracovani

Hlukova studie byla zpracovana pro Ucely posouzeni vlivi zaméru na Zivotni prostfedi — EIA.
Hodnoceny zamér je predstavovan realizaci ¢asti Velkého méstského okruhu (VMO) v Brné.
ReSena ¢ast zadind na styku méstskych &asti Husovice a Vinohrady pobliz kfizeni ulic
Provaznikova a Karlova. ReSeny Usek je veden po stavajicich i nové budovanych komunikacich
a kon¢i napojenim na stavajici kfizeni ul. Hnévkovského a dalnice D1 (tj. cca 8 km, délka tunelu
Vinohrady je 1 523 m). Vysledkem hlukové studie je vyhodnoceni mozného budouciho vlivu
provozu silniéni vozidel po nové trase komunikace (a pfislusnych novych sjezdech a najezdech na
ni). Nova komunikace, kterd bude jako celek oznacena jako 1/42, je CasteCné projektovana

v Usecich, kde se jiz v sou¢asnosti hachazi provozovana komunikace.

Predkladana hlukova studie navazuje na plvodni hlukovou studii, ktera byla zpracovana
spole¢nosti DOPRAVOPROJEKT a.s. v srpnu roku 2017 a reaguje na pozadavky k dopracovani
Z obdrzeného vyjadfeni KHS z ledna 2018, viz kapitolu 2, které jsou nasledné v textu pfedkladané
studie vyporadany. V ramci pavodni hlukové studie byl cely sledovany Usek hodnocen jako jeden
celek a na zakladé v té dobé platnych predpokladd o intenzit¢ dopravy (Tahova studie PK
Ossendorf s.r.0., 6/2016). Na zakladé poZadavku ve zjiStovacim fizeni (EIA) bylo dohodnuto
pfepracovani hodnoceni zaméru po jednotlivych etapach (Ctyfi Useky realizace). Situace feSené
stavby je uvedena v kapitole 3 predkladané hlukové studie, véetné rozdéleni na jednotlivé
posuzované etapy. Dale bylo zjisténo, Ze stavba nebude provedena v plvodné predpokladanych
terminech, ale vzhledem k prodluzovani projektové pfipravy bude realizovana pozdéji nez plvodni
podklady (Tahova studie) predpokladaly. Z toho divodu byl zpracovan novy dopravni model
(Brnénské komunikace a.s. - UDI, 06/2018), ktery jiZ jak etapizaci, tak terminové posunuti viastni
stavby respektuje, a jsou v ném uvedeny i zmény distribuce dopravy na okolnich komunikacich
(v soucasnosti jiz provozovanych) vlivem vystavby nové komunikace 1/42, tedy pfesun dopravy ze
stavajicich komunikaci na komunikaci nové Useky v jednotlivych etapach realizace zaméru.

Ucelem hlukové studie je posouzeni souladu projektovaného feseni komunikace (resp. jejich
jednotlivych ¢asti) s pozadavky zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdéjSich predpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci. V hlukové studii je popsan a zhodnocen vliv provozu

komunikace na hlukovou situaci v jejim blizkém okoli.

2. Z&kladni zdroje informaci a tdaju
Predkladana hlukova studie byla zpracovana s pouzitim nasledujicich podkladu:

Projektovd dokumentace — Stanoveni celkové koncepce silnice 1/42 VMO v Uuseku VMO
Rokytova — Bratislavska radidla, Zpracoval: Urbanismus, architektura, design Studio, spol.
s r.o., Ing. arch Antonin Hladik, Brno, 10/2014

Technicka studie — Silnice 1/41 Brno — Bratislavska radidla. Zpracoval: PK OSSENDOREF, s. r.
0., HIP Ing. Vlastislav Novak, Ph.D., Brno, 11/2014.

Technicka studie — Provéfeni trasy Brno sil. 1/42 — VMO MUK Rokytova — MUK Ostravska,
Tunel Vinohrady. Zpracoval: Via Consult Projekt, Ing. Vlastislav Novak, CSc, Brno, 9/2006.
Rozptylova studie — 1/42 Brno VMO v Useku tunel Vinohrady — D1, ETAPIZOVANA
VYSTAVBA, Zpracovatel: Ing. Jifi Vytisk, E-expert, spol. s r.o., Mrstikova 883/3, 709 00
Ostrava — Marianské Hory, 17. 7. 2018

DOPRAVNI MODELY IAD MESTA BRNA PRO: /42 BRNO VMO TAHOVA STUDIE V USEKU
HUSOVICKY TUNEL-D1, Zpracovatel: Brnénské komunikace a.s.- UDI, Renneska tfida 787/1a,
Brno, 06/2018

Projektova dokumentace — Technicka studie — 1/42 Brno VMO tahova studie v Useku Husovicky
tunel — D1 véetné HDM-4. Zpracovatel: Ing. Vlastislav Novak, Ph.D. + KOLEKTIV,
PK Ossendorf s.r.o., TomeSova 1, 602 00 Brno, 06/2016.

Vyjadieni KHS — Silnice 1/42 Brno VMO v Gseku tunel Vinohrady D1, k.. Zidenice, LiSer,
Cernovice, Brnénské lvanovice, Komarov, Horni Her3pice, Dolni HerSpice, okr. Brno-mésto,
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zjiStovaci fizeni, Zpracovatel: MUDr. Andrea Semanovéd, MUDr. Jana Derkova, €.j. KHSIJM
01847/2018/BM/HOK ze dne 11. 1. 2018

Protokol z méfeni hluku v mimopracovnim prostfedi — Brno Vinohrady, Zpracovatel: Mgr. Martin
Bublan, Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Partyzanské nameésti 7, 702 00 Ostrava, 3.7.2018
Uzemni plan mésta Brna,12/2016, http://gis.brno.cz/ags/upmb/

Mapové  podklady: https://mapy.cz, https://www.google.cz, https://geoportal.gov.cz,
http://nahlizenidokn.cuzk.cz

Aktualni znéni legislativnich pfedpist: zejména zékon &. 258/2000 Sb., o ochrané verejného
zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkonl a nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
pfed nepfiznivymi Gginky hluku a vibraci

Programové vybaveni: HLUK+ v12.02 profi (Cerven 2018)

3. Popis zaméru

Mrlviv s

silniéni ¢asti dopravniho systému mésta Brna. Okruh, prochazejici méstskymi ¢astmi mimo
centrum mésta, bude smérové délenou viceproudou komunikaci rychlostniho typu. Umozni rychly
a plynuly pfesun automobill z jedné strany mésta na druhou a odstrani netinosnou dopravni zatéz
fady hlavnich ulic.

Re3ena &ast VMO zadina na styku méstskych &asti Husovice a Vinohrady pobliZ k¥iZzeni ulic
Provaznikova a Karlova. Dale vede trasa VMO navrZzenym novym Vinohradskym tunelem, ktery
pomuze dopravé mezi Husovicemi, Zidenicemi, Vinohrady, Lidni, Julianovem a vychodnim
pfivadéCem (tzv. vypadovkou na Olomouc). DalSi ¢ast navazujici na predchozi lezi mezi
rezidenéni zastavbou méstské &asti Cernovice a primyslovou oblasti tzv. Cernovickych teras.
Tento planovany Usek méstského okruhu kromé zlepSeni prijezdu méstem také spoji dvé radialni
komunikace (tzv. vypadovky) — smérem na Olomouc a na Bratislavu. Stavba tohoto Useku ulehgi
pretizenym ulicim Olomoucka a Zvonarka. V Useku okruhu Brno-jih zacne kfiZzovatkou
s Bratislavskou radialou (ktera vede k nakupnim centrdm podél dalnice D2 a na Bratislavu) a bude
pokradovat pfes méstskou d&tvrt Komarov a bude kondéit napojenim na stavajici kfizeni ul.
Hnévkovského a dalnice D1. Celkova délka feSeného Useku je cca 8 km.

Realizaci projektu VMO dojde k odstranéni kapacitnich nedostatkl a stavajici komunikace
bude nahrazena novou kapacitngjSi komunikaci. Vystavbou kapacitnéjSi komunikace, zasadné
s mimouroviiovymi kfizovatkami se podstatné zkrati doba jizdy a zvySi bezpecnost a plynulost
jizdy. Realizaci projektu jsou pfimo ovlivnéni obyvatelé mésta Brna, kterym pfeneseni tranzitni,
zdrojové a cilové dopravy na novou smérové kapacitnéjSi komunikaci 1/42 umozni zlepSeni
dopravni situace.

Z projekéniho pohledu jde o soubor staveb, zahrnutych do vychodniho segmentu VMO.
Hlukova studie feSi souhrnné aktualné zpracované dil¢i projektové dokumentace jednotlivych
technickych feSeni staveb feSeného vychodniho sektoru VMO Brno v Useku od Vinohradského
tunelu az po napojeni dalnici D1. Je nutno si uvédomit, Ze stavajici troven projektovych podkladd
neni ve vSech Usecich stavby se stejném stupni (napf. Vinohradsky tunel je pouze ve fazi
posouzeni moznosti vedeni trasy) v zasadé vSak technické feSeni navrhu komunikaci respektuje
zasady:

dle normy CSN 73 6110 jako komunikace mistni rychlostni, funkéni skupiny A
navrhovéa kategorie dotéenych silnic 1/41 a 1/42 je MR4dc -/24,5/80

navrhova rychlost 80 km/h (mimo tunelové Useky)

min. polomér smérového oblouku 305 m

max. stoupéni v podélném profilu 5,0 %

Sifka jizdnich pruhd 3,5 m; dva pruhy v kazdém sméru

stfedni délici pas Sifrky 3,0 m

dva nouzové pruhy vné obou jizdnich pasu Sifky 2,5 m

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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vSechny kfizovatky na trase silnic 1/41 a /42 jsou mimourovhové

Pro zpracovani hlukové studie jsou dilezitymi informacemi zejména udaje o:

samotné komunikaci (napfiklad jeji umisténi, technické parametry, max. rychlost)
dopravé (intenzity a poméry osobnich a nakladnich vozidel v jednotlivych Gsecich za 24 hodin)
terénu (vySkopis, pohltivost €i odrazivost, pfitomnost budov, zelené a dalSich objektt)

Obrazek 1: Vymezeni dotéeného Uzemi (zdroj: www.google.cz)
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Obréazek 2: Schéma rozdéleni staveb na VMO (zdroj: PK OSSENDORF s.r.0.)
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Obrazek 3: Situace Sirsich vztahd VMO Brno, s vyznaéenim feSeného Uuseku VMO
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ETAPIZACE VYSTAVBY

Jak jiz bylo vySe zminéno, hlukova studie FeSi jednotlivé etapy vystavby posuzované casti
VMO. Popis etapizace byl pfevzat z rozptylové studie (Ing. Vytisk, 2018) a upraven pro potfeby
hlukové studie.

Vychozim podkladem pro rozdéleni studie do jednotlivych etap byla tahova studie s nazvem
/42 Brno VMO tahova studie v Useku Husovicky tunel — D1 véetné HDM-4“ zpracovana
spole¢nosti PK OSSENDOREF s.r.0. v roce 2016. Trasovani komunikaci zde uvedené a ¢lenéni do
jednotlivych etap odpovida planované skute¢nosti. Pfi jejim zpracovani se predpokladalo, ze
zamér bude realizovan dfive a roky uvedené u jednotlivych staveb (etap) tak neodpovidaji
soucasné realité. To ale neni na zavadu, nebot dopravni model (coz je rozhodujici podklad pro
dalSi modelovani a stanoveni intenzity dopravy) byl pfepocten na aktualné platné roky. V praxi to
Zznamena, Ze to, co je v tahové studii ozna¢ovano jako rok 2020, je modelovano dle dopravniho
modelu jako rok 2023. Jako rok 2023 je rovnéz toto oznac¢eno a modelovano v této hlukové studii.
Nasledujici prehledna tabulka uvadi posun téchto skutecnosti a Casovych realizaci vystaveb
jednotlivych etap v€etné oznaceni prislusného vypocétového stavu v této hlukové studii. Nize pod
tabulkou je uveden popis komunikaci a novych staveb, které budou realizovany v ramci
pFisluSnych etap, v€etné grafického znazornéni zmeén na situanich mapach.

Tabulka 1: Oznaceni jednotlivych vypoétovych stavi/etap

Oznaceni Vypodtovy rok pro CATEEE
. Vypoctovy rok pro . pFislusného stavu
etapy v této hluk dii dopravni model a hové studii
hlukové ukovou studii a oznaceni v dopravnim WSS S 7S
1 jeji model OSSENDORF
studii modelu S0
Stévajici stav STAV O 2018 2018 2015
ETAPA 1 STAV 1 2023 2023 2020
ETAPA 2 STAV 2 2026 2026 2023
ETAPA 3 STAV 3 2028 2028 2025
ETAPA 4 STAV 4 2033 2033 2030

! STAV — vypoétovy stav (modelovana situace v hlukové studii)

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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Vypoétovy STAV 0

Na nasledujicim obrazku je znazornén stavajici stav dopravni infrastruktury, bez realizace
zameéru.

Obrazek 4: Stavajici dopravni sit’v Gzemiv roce 2018 - STAV 0 (PK OSSENDORF s.r.0.)
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Z pohledu hlukového modelu - STAV 0:

Byly v izemi modelovany stavajici komunikace na zékladé dat z hlukového modelu v roce
2018.
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Vypoétovy STAV 1

Na nésledujicim obrazku jsou znazornény stavby planované v etapé 1 — jsou na obrazku
vyznaceny Cerveneé.

Obrazek 5: Dopravni sit’'v zemi v roce 2023 — STAV 1 (PK OSSENDORF s.r.0.)
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Prehled staveb realizovanych v etapé 1:

Sil. 1/42 - VMO Zabovieskéa

Sil. 1/42 - VMO Tomkovo nameésti

Sil. 1/42 - VMO Rokytova

Uroviiové napojeni ul. Pramyslova do ul Cernovicka (11/374)
Obchvat Turan (souc¢ast budouci prelozky sil. 11/380)

Z pohledu hlukového modelu - STAV 1:

Co se ty¢e modelovani v tomto vypoctovém stavu, pak do modelu nevstupovala stavba Sil.
I/42 — VMO Zabovfeska, ktera neni pfedmétem posuzovaného zaméru. RovnéZ byl z divodu
navaznosti okolnich komunikaci na severni strané prodlouzen sledovany Usek aZz po most pies
feku Svitavu na ul. Provaznikova (Usek neni pfedmétem posuzovaného zameéru). Dale byla do
vypoétu zahrnuta stavba ,Uroviiové napojeni ul. Pramyslova do ul. Cernovicka (11/374)“ v
jihovychodni ¢asti zaméru.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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Vypocétovy STAV 2

Na nasledujicim obrazku jsou znazornény stavby planované v_etapé 2 — jsou na obrazku
vyznaceny Cervené. Ty, které byly jiz postaveny v etapé 1, jsou znazornény ¢erné.

Obrazek 6: Dopravni sit’'v Gizemi v roce 2026 — STAV 2 (PK OSSENDORF s.r.0.)
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Prehled staveb realizovanych v etapé 2:

Sil. 1/42 — MUK Ostravska radiala

Z pohledu hlukového modelu - STAV 2:
Co se ty€e modelovani v tomto vypoctovém stavu, pak do modelu vstupuje nové cervené

P

etapé 1.
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Vypoétovy STAV 3
Na nasledujicim obrazku jsou znazornény stavby planované v_etapé 3 — jsou na obrazku
vyznaceny cervené. Ty, které byly jiZ postaveny v etapé 1 a 2, jsou znazornény ¢erné.

Obrazek 7: Dopravni sit’'v Glzemi v roce 2028 — STAV 3 (PK OSSENDORF s.r.0.)
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Prehled staveb realizovanych v etapé 3:

Sil. 1/41 — Bratislavska radiala

Z pohledu hlukového modelu — STAV 3:
Co se ty¢e modelovani vtomto vypoctovém stavu, pak do modelu vstupuji nové cervené

P

etapé 1 resp. V etapé 2.
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Vypoétovy STAV 4

Na nésledujicim obrazku jsou znazornény stavby planované v etapé 4 — jsou na obrazku
vyznaceny cervené. Ty, které byly jiz postaveny v etapé 1, 2 a 3, jsou znazornény ¢erné.

Obrazek 8: Dopravni sit’'v izemi v roce 2033 — STAV 4 (PK OSSENDORF s.r.0.)
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Rampa na ul.
[} Kulkovu

Prehled staveb realizovanych v etapé 4:

Sil. 1/42 — VMO Vinohrady
Rampa z VMO Rokytova na ul. Kulkovu ve sméru od MC Vinohrady

Z pohledu hlukového modelu — STAV 4:

Co se tyCe modelovani tohoto vypodtového stavu, pak do modelu vstupuji nové Cervené
vyznacené Useky nové komunikace (tunel Vinohrady a jeho napojeni na jiz pfipravené komunikace

s

resp. etapé 3.
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4, Situace v zgimove lokalité

Posuzovany zamér predstavuje ¢ast vychodniho segmentu velkého méstského okruhu
umisténa majoritni ¢asti do intravilanu mésta, resp. do pfimého okoli zastavénych ¢asti mésta.
Prakticky v celé délce stavby se podél komunikace nachazeji ve vétsi ¢i mensi vzdalenosti
chranéné prostory, zejména obytna zastavba. Vzhledem k rozsahlosti feSeného Uzemi byly jako
vypoétové body vybrany pouze nejblizSi obytné objekty, které koresponduji s referenénimi body
rozptylové studie (Ing. Vytisk, 2018). Popis vypoctovych bodl je uveden v kapitole 6.2.

Prvni ¢ast feSeného zaméru (dle staniCeni stavby) zacina Vinohradskym tunelem, ktery
pomuze dopravé mezi Husovicemi, Zidenicemi, Vinohrady, Lidni, Julianovem a vychodnim
pfivadéCem (tzv. vypadovkou na Olomouc). DalSi ¢ast se nachazi mezi rezidenéni zastavbou
méstské &asti Cernovice a pramyslovou oblasti tzv. Cernovickych teras. Zde planovana ¢ast VMO
bude zlepSovat zejména priijezd méstem a spoji dvé radialni komunikace ve sméru na Olomouc
a Bratislavu. Stavba tohoto Useku ulehéi pretizenym ulicim Olomoucka a Zvonarka. DalSi ¢ast
feSeného Useku VMO zacina kfizovatkou s Bratislavskou radialou (kterd vede k ndkupnim centrdm
podél dalnice D2 a na Bratislavu) a pokracuje pres ¢tvrté Komarov a Trnita az ke kfizovatce
HerSpicka, kde se okruh kfizi s radiadlou vedouci na jih smérem k dalnici D1, ale také k dalnici D52
na Viden. Na konci tohoto Useku se bude VMO napojovat na dalsi planovanou ¢ast okruhu, ktera
jiz neni soucasti posuzovaného Useku. Popis stavby je uveden v predchozi kapitole, v€etné
grafickych situaci vedeni trasy nové komunikace s rozdélenim na jednotlivé etapy.

vs w7z

Zajmova lokalita je vySkové znacéné cClenitd. Nejvétsi ¢ast zvoleného zajmového Gzemi se
nachazi v Sirokém udoli v okoli fek Svitavy a Svratky. Nejvy3Sim bodem je naopak sidlisté
Vinohrady nachazejici se na severovychodé zvoleného Uzemi, pod kterym je planovan vyse
popsany tunel (znazornéni pramétu do stavajiciho terénu viz pfedchozi obrazek). Nadmorska
vyska zvoleného zajmového Uzemi se pohybuje v rozmezi 190 az 340 m n.m.

Stavajici hlukova situace v Uzemi je ovliviiovana zejména hlukem z provozu dopravy (pfima
vazba na feSené komunikace), avSak v okoli komunikaci se nachazi i pramyslova zastavba
s ¢etnymi stacionarnimi zdroji hluku.

Pro souhrnny popis hluku z provozu dopravy jsou niZze uvedeny situace z provedeného
hlukového mapovani Gzemi. Hlukové mapy jsou zvefejnény na internetovych strankach Narodniho
geoportalu INSPIRE (https://geoportal.qov.cz). Nize jsou uvedeny vyfezy zajmového Uzemi
s hlukovymi ukazateli pro den-ve€er-noc a samostatné pro noc.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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Obrazek 9: Ldvn — hlukovy ukazatel pro den-vec€er-noc (zdroj: Geoportal.gov.cz)
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Obrazek 10: Ln — hlukovy ukazatel pro noc (zdroj: Geoportal.gov.cz)
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Mimo dopravni zdroje, které jsou dominantnim zdrojem hluku vFeSenych oblastech se
vzhledem k délce feSeného Useku nachazi i dalSi hlukové zdroje. Napf. v okoli rekreaCnich oblasti
(chatové oblasti, zahradkarské oblasti) a v blizkosti rodinnych domd muaze byt hluk zplsobovan
zejména provozem drobné techniky (sekacky, kfovinofezy, vrtacky, flexy, apod.) pouzivané pro
adrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich pusobeni je kratkodobé a ¢asové nahodilé, pfevazné vsak
jsou zdroje v provozu v denni dobé.

DalSi zdroje hluku v lokalité jsou primyslové (napf. vzduchotechnika, klimatizace, tepelna
Cerpadla), ale i ¢etné technologické zdroje primyslovych areal nachéazejicich se podél feSené
trasy. Zejména v Uvodu trasy (pobliz Vinohradského tunelu) je hluk zpdsobovan rovnéz kolejovou
dopravou, nebot se zde nachazi sefadovaci nadrazi Brno-Maloméfice.

Na zakladé pozadavku KHS Brno (vyj. €.j. KHSIM 01847/2018/BM/HOK vydaného v ramci
zjiStovaciho fizeni) bylo pro ovéfeni stavajici hlukové zatéze ze stacionarnich zdroju a realnosti
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moznych feSeni vétrani tunelu Vinohrady, provedeno soucasti aktualizace hlukové studie
akreditované méreni hluku (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé). Hlukové méreni bylo provedeno

ve dvou méficich mistech:

1. Misto méfeni — Chranény venkovni prostor ul. Kulkova, Brno, pfed bytovym domem

Kulkova 15, Brno.

2. Misto méfeni — Chranény venkovni prostor ul. Jedovnickd, Brno, pfed bytovym

domem Jedovnicka 6, Brno.

Dle protokolu o provedeném méfeni (Protokol &. 34431/2018) byly v uvedenych bodech

naméreny nasledujici hodnoty:
Tabulka 2: Vysledky méreni hluku

Namérené hodnoty

Povaha a charakter hluku

Hluk zdroje — ustéleny bez tdnovych sloZzek

Datum. &as Nekorigované hodnoty
Misto a podminky méreni méFéni LaeqT Lagg Lamin
[dB] [dB] [dB]

14.5.2018

1. Misto méFeni 22:10-23:10 i 7 b
23.5.2018 64,5 46,4 40,9

7:10-15:10 ’ ’ ’

14.5.-15.5.2018

2. Misto méfeni 23:44-00:44 o8 >0 Lo
24.5.2018 68,6 52,8 45,8

8:33-16:33 ’ ' ’

RozsSifena kombinovana nejistota méfeni [dB] +- 1,7

Vysledné hodnoty

Povaha a charakter hluku

Hluk zdroje — ustaleny bez ténovych slozek

Y vysledky nejsou korigovany
Misto a podminky méreni Dar;uér?é:ias na zbytkovy hluk
Laeqr [dB]
vysledna celkova hladina v 1. misté méreni 14.5.2018
nekorigovana na zbytkovy hluk, stanovena pro 22'i0.-23'10 39,7
urujici ukazatel hluku Laeq 1n* ' :
vysledna celkova hladina v 1. misté méreni 2359018
nekorigovana na zbytkovy hluk, stanovena pro 7_1'0_'15_10 46,4
ur€ujici ukazatel hluku L aeq.gn* ) )
vysledna celkova hladina v 2. misté méreni
nekorigovana na zbytkovy hluk, stanovena pro 142241450502‘&18 32,8
uréujici ukazatel hluku Laeq.1n* ' )
vysledna celkova hladina v 2. misté méreni 24.5 2018
nekorigovana na zbytkovy hluk, stanovena pro 8'3.3—.16'33 52,8
uréujici ukazatel hluku Laeqen* ) )
RozSifena kombinovand nejistota méfeni [dB] +/-1,7

* jako hodnocena hladina je zvazovana hladina hluku LA99. Tato hladina je vztaZzena na
hodnocenou dobu 1 hodiny v noéni dobé a 8 hodin v denni dobé.
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Odborné stanovisko zpracovatele protokolu o akreditovaného méreni hluku:

Vzhledem k tomu, Ze nebyl Zadny stacionarni zdroj identifikovan, nebylo provedeno srovnani
s hygienickym limitem hluku dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisa.

Namérené hodnoty je tfeba brat jako hodnoty které vypovidaji o hlukové situaci v dané
lokalité, pfi¢emz je nutno uvazit, ze jedinym vyznamnym zdrojem hluku v dané lokalité je hluk
z dopravy po blizkych i vzdalenych komunikacich.

Hodnoceni stacionarnich zdroji hluku v této lokalité, zatizené hlukem z dopravy je

v vs

bezpfedmétné. Zadné vyznamné zdroje hluku se blizkosti méficich stanovidt nevyskytuiji.

Posoudit hlukovou situaci ze stacionarnich zdroju hluku a porovnat soucasny stav a stav po
realizaci projektu mérenim je vzhledem k situaci a vzhledem dlouhé dobé trvani realizace projektu
nevhodny zpusob.

Z provedeného méfeni hluku vyplyvéa, Ze ve vztahu k nejblizSi obytné zastavbé je tedy hluk
zpUsobovan vyhradné automobilovym provozem na okolnich komunikacich. Udaje o &etnostech
provozu na komunikacich (pro popis dopravniho zatiZzeni v jednotlivych etapach vystavby zaméru)
byly pfevzaty z dopravniho modelu (Brnénské komunikace a.s., 06/2018), ktery byl rovnéz feSen
v rdmci jednotlivych etap a jim odpovidajicim roce.

Vzhledem k rozsahu Gzemi, na kterém je stavba planovana mize mit posuzovany zamér vliv
v SirSim okoli, tim padem je popis nejblizSi obytné z&stavby znacné& problematicky. Situace je
zifejma z Uzemniho planu mésta, jakoz i dalSich situaci v pfedkladané studii. VeSkeré zvolené
vypoctové body, jejich umisténi, vySkové hladiny vypodtd jsou uvedeny v této hlukové studii
v kapitole 6.2.

NejblizSi obytné zastavba:

NejblizSi obytna zastavba se nachazi v Dolnich HerSpicich, a to v okoli napojeni komunikace
na dalnici D1 a D2; zde se jedna o bytovy a rodinny dam. DalSi bytové domy, rodinné domy a
objekty k bydleni se nachéazeji v Brnénskych Ivanovicich, Komarové, Cernovicich, Slatingé a
Zidenicich.

Na sidlisti Vinohrady se nachazi v blizkosti budouciho portalu tunelu Vinohrady domov pro
seniory ve vzdalenosti cca 160 m. Vychodné od domova seniord se v blizkosti SS Strojirenské
a Elektrotechnické, na ulici Jedovnicka, nachazi areal Domova mladeze. DalSi obytna zastavba se
nachazi kolem Véstonické ulice na Vinohradech smérem k méstské &asti Zidenice, kde se
pfevazné jedna o vySkové bytové domy. V severni ¢asti zaméru, kolem druhého vystupniho
portalu tunelu Vinohrady se nachazeji obytné domy v blizkosti ulic Rokytova a Svatoplukova.

U objektd s chrdnénym venkovnim prostorem staveb byly dle poZadavku 8§ 30 zékona
€. 258/2000 Sh. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. umistény vypodtové body hlukové studie. Body byly
zvoleny dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém
uvedenych objektl. Vypodcty byly provedeny ve vypoctovych hladinach pro rizné typy objektd tak,
aby byla objektivizovana drovenn hlukové zatéZze chranéného venkovniho prostoru
v pfedpokladanych vysSkach jednotlivych nadzemnich podlazich.

Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu.

Seznam a umisténi vypoctovych bodu je uveden v kapitole 6.2 predkladané hlukové studie.
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5. Zdroje hluku

5.1 Liniové zdroje hluku

Vzhledem krozsahu stavby je pfedmétem hlukového posouzeni pouze hluk z provozu
automobilové dopravy, tj. hluk liniovych zdroji. Ty jsou predstavovany provozem po stavajicich
komunikacich a feSené novostavbé komunikace 1/42, sjezdech a najezdech na ni.

Hlukova studie feSi pét zakladnich vypoctovych stavd, které odpovidaji jednotlivym etapam
zaméru v odpovidajicim roce. Jednotlivé etapy zaméru jsou podrobnéji popsany v kapitole 3.

V ramci predkladané hlukové studie byly feSeny tyto vypocétové stavy:

STAV 0: stavajici stav dopravy v Uzemi bez realizace zaméru v roce 2018

STAV 1: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 1 realizace zdméru v roce 2023
STAV 2: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 2 realizace zaméru v roce 2026
STAV 3: realizacni stav dopravy v Uzemi — etapa 3 realizace zaméru v roce 2028
STAV 4: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 4 realizace zdméru v roce 2033

Data o Cetnostech dopravy na modelovanych komunikacich byly pfevzaty z dopravniho
modelu (Brnénské komunikace a.s., 06/2018), ktery byl rovnéz feSen v ramci jednotlivych etap a
jim odpovidajicim roce. Dopravni model zahrnuje 24 hodinové prijezdy automobilt s rozdélenim
na celkovy pocet prijezdd vSech automobil(/prajezdy nakladnich automobilt. Po odecteni hodnoty
prijezdd nékladnich automobill byla ziskana hodnota prjezdld osobnich automobild
v odpovidajicim tseku. Clenéni dopravy na den/noc resp. jednotlivé dopravni pruhy vicepruhovych
komunikaci je provedeno automaticky programem HIluk+ v12.02 profi (Cerven 2018) dle
implementovanych metodik napf.: metodicky material "Vypocet hluku z automobilové dopravy —
Manual 2011", aktudlni verze technickych podminek TP 189 (Il. vydani), TP219 a TP 225.

Je ziejmé, Ze stavba tohoto vyznamu vyvola zménu Cetnosti dopravy v SirSim okoli. Tento
dopravni model zahrnuje progn6zu dopravnich intenzit na jednotlivych Usecich budouci
komunikace 1/42, ale i intenzity dopravy na okolnich komunikacich. V ramci hlukové studie je
pocitano, s vlivem vystavby nové komunikace 1/42 na intenzitu dopravy na okolnich komunikacich
(v soucasnosti jiz provozovanych), tedy mezi jednotlivymi vypoétovymi stavy je odecten pripadny
Ubytek hlukového zatiZeni vlivem pfesunu provozu na komunikaci novou.

Pro FeSeni v hlukové studii byl zvolen ur€ity koncensus rozsahu feSené plochy. Je zfejmé, ze
realizace zaméru s nejvétsi pravdépodobnosti umozni rychly a plynuly pfesun automobil( z jedné
strany mésta na druhou a odstrani nedanosnou dopravni zatéz fady hlavnich ulic. Rovnéz lIze
predpokladat snahu o odleh&eni negativnich dopad( na Zivotni prostfedi z hlediska hlukové zatéze
a emisi z dopravy. Predkladana studie vSak feSi hlukovou situaci pouze v okoli feSeného zaméru
a neni schopna tak posoudit oéekavany Ubytek dopravy v jinych ¢astech mésta Brna.
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5.2 Plo3né zdroje hluku

PlosSné zdroje hluku nebyly v hlukové studii FeSeny.

5.3 Bodové zdroje hluku

Soucésti zaméru 1/42 Brno VMO bude v Useku vystavba tunelu Vinohrady o celkové délce
1523 m. V tomto Useku neni komunikace feSena jako liniovy zdroj hluku na terénu, nebot hluk se
Z tunelu nebude Sifit do okolniho prostfedi volné, ale pouze vstupnim a vystupnim portalem tunelu.
Vedeni tunelu v feSené hloubce zajisti dostate¢né tlumeni provozu dopravy uvnitf a nepfedpoklada
se tedy, Ze hluk bude méfitelny na povrchu terénu (smérodatné napf. pro lokalitu Vinohrady
a Zidenice).

Jako dalSi zdroj hluku z provozu tunelu Ize uvazovat vyduchy vzduchotechniky zajistujici
vyménu vzduchu v tunelu. Na zékladé technickych podminek MDCR — Technologické vybaveni
tunelt pozemnich komunikaci TP98 (http://www.pjpk.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_98.pdf), které
pfi délce tunelu — pfi obousmérném provozu do 3 km a pfi jednosmérném provozu do 5 km v 1
troubé se pouziva systém ,Podélné ventilace* — nemusi byt vzduSina tla¢ena na povrch kolmymi
kominy.

Do vysledkd hlukového modelu nebyl systém odvétrani tunelu Vinohrady zahrnut, nebot
zvolena technologie jeSté nebyla v rdmci projektové pripravy konkretizovana (pro feSeni tunelu
existuje pouze studie vedeni trasy tunelu). Pro hlukovy model bylo uvazovano, ze tunel je
proveden ze dvou trub a na konci kazdé (na vyjezdové strané) budou emise vytlatovany pomoci
ventilatord do okolniho ovzdusi. Ventilatory budou tedy umistény uvnitf tunelu a jejich akusticky
vykon se vné tunelu a v souvislosti s hlukovym pozadim dopravniho hluku neprojevi. Stacionarni
bodové zdroje nejsou v hlukovém modelu umistény.

Pro ovéreni vlivu stacionarnich zdroji bylo provedeno akreditované méfeni ve dvou méficich
mistech. V ramci méfeni bylo prokazano, Zze naméfeny hluk pochazi vyhradné z dopravy a vliv
stacionarnich zdroja nebyl identifikovan (viz kapitolu 4).

5.4 Zdroje vysocelvysokoenergetického impulsniho hluku

Zdroje vysoce/vysokoenergetického impulsniho hluku nebyly v hlukové studii FeSeny.
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6. Vypoé€et ekvivalentnich hladin hluku

6.1 Zadani hlukové studie

Jak jiz bylo fe¢eno vySe, cilem hlukové studie je posouzeni provozu feSeného Useku VMO
Brno — silnice 1/42. Jedna se o vybudovani cca 8 km Useku patefni komunikace (délka tunelu
Vinohrady je 1 523 m). Z projekéniho hlediska jde o soubor staveb, zahrnutych do vychodniho
segmentu VMO, které zajisti propojeni jednotlivych méstskych ¢asti Brna mimo centrum a umozni
rychly a plynuly pfesun automobill z jedné strany mésta na druhou a odstrani neiinosnou dopravni
zaté7 z fady hlavnich komunikaci. ReSena &ast zadind na styku méstskych &asti Husovice
a Vinohrady pobliZz kfizeni ulic Provaznikova a Karlova. ReSeny Usek je veden po stavajicich
i nové budovanych komunikacich a koni napojenim na stavajici kfizeni ul. Hnévkovského
a dalnice D1.

Hlukova studie feSi pét zakladnich vypoctovych stavd, které odpovidaji jednotlivym etapam
zaméru v odpovidajicim roce. Jednotlivé etapy zaméru jsou podrobnéji popsany v kapitole 3.

V ramci predkladané hlukové studie byly feSeny tyto vypocétové stavy:

STAV 0: stavajici stav dopravy v Uzemi bez realizace zaméru v roce 2018

STAV 1: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 1 realizace zdméru v roce 2023
STAV 2: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 2 realizace zdméru v roce 2026
STAV 3: realizacni stav dopravy v Uzemi — etapa 3 realizace zaméru v roce 2028
STAV 4: realizani stav dopravy v Uzemi — etapa 4 realizace zaméru v roce 2033

Mimo vzajemného posouzeni jednotlivych modelovych stava je pfedmétem hlukové studie
porovnani emitovanych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve zvolenych vypocétovych
bodech pfi provozu komunikace 1/42 s pozadavky zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané verejného
zdravi ve znéni pozdéjSich predpisu, resp. ustanovenim 8§ 12 Nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Pro zhodnoceni pfipadné moZznosti pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz byly soucéasti
modelu vypocéteny ihodnoty akustického tlaku v FfeSenych vypodétovych bodech s provozem
dopravy v roce 2000 — byla pouzita implementovana metodika programu Hluk+.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeg 16n
(6:00 — 22:00 hod) a celou no¢ni dobu Laeqsn (22:00 — 6:00 hod).

Modelované situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK+,
verze 12.02 profi (Cerven 2018). Odchylku vypoctu Ize oCekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroja hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika
zajmové lokality a jeji objektova zastavénost. V zajmovém Uzemi se vzhledem k délce stavby
nachazi velké mnozstvi objektl. VSechny objekty nemohly byt soucésti hlukové studie
modelovany, proto byly objekty vyznaceny pouze v okoli vypoctovych bodu. Diky tomuto feSeni je
mozné, Ze vysledné hodnoty jsou drobné nadhodnoceny (u vypoctovych bodd by k tomuto efektu
nemélo dojit) resp. Zze prabéh pasem izofon ve volném terénu nebude s tak Sirokym zasahem
a bude vice tlumen avizovanymi nevyznacenymi objekty. K tomuto efektu bude dochéazet i diky
¢astec¢né bagatelizovanému vyznaceni drevin, které se sice v kontextu celku nachazeji v lokalité
¢asto, avSak vyznamné by ztéZovaly vypocet, proto byly v hlukovém modelu vyznaéeny pouze
souvislé porosty kolem Lesoparku Akatky, Bilé hory v Brné a dalSi mensi ploSky. Situace je
¢astecné kompenzovana pouzitim pohltivého terénu modelované lokality, nebot’ zastoupeni zelené
je opravdu ¢etné.

Pro zvySeni presnosti modelu byl model FfeSeného Uzemi FfeSen (vzhledem Kk jeho
morfologickému ¢lenéni) ve 3D, tj. s vyznadenim vrstevnic dle dat Ceského Ufadu zeméméFického
a katastralniho (CUZK) s vyskovym krokem 2 m a navrZena trasa komunikace 1/42 vyznagena
v nasypech, zarezech a mostech.
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vzhledem k rozsahu feSeného Uzemi vykresleno pouze ve vySce 5 metrl nad terénem.

6.2 Volbavypocétovych bodu

Volba umisténi vypoctovych bodl vychéazi z umisténi objektd obytné zastavby (venkovni
chranény prostor staveb) resp. z umisténi ostatnich objektd venkovniho chrdnéného prostoru.
Vypodtové body byly umistény dle pozadavku § 30 zakona ¢&. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV
€. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly u objektd s chranénym venkovnim prostorem staveb
umistény dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m prfed obvodovym plastém
uvedenych objektd. Vypoctové body koresponduji s referenénimi body uvedenymi v rozptylové
studii (Ing. Vytisk, 2018). Vypocty byly provedeny ve vypodtovych hladinach pro rizné typy objektd
tak, aby byla objektivizovana uroven hlukové zatéZze chranéného venkovniho prostoru
v pfedpokladanych vySkach jednotlivych nadzemnich podlazi. Vykresleni pasem izofon bylo

Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu v denni (6:00
— 22:00 hod) a noéni (22:00 — 6:00 hod) dobé.

Oproti plvodni hlukové studii jsou dle poZzadavku KHS doplnény dalSi vypodtové body (vyp.
body €. 24 az 28).

Tabulka 3: Podrobny rozpis vypoétovych boda (VB)

. . vypoétové
C. . Katastr. | parcelni .
VB typ objektu adresa Gzemi €islo hladiny
mn. t.

1 |Bytovy dam \B/;)nrr;ackova 170/20, Dolni Her3pice, 61900 612111 | 280/24 3.9

2 | Rodinng diim g?sganova 48/133, Dolni Her3pice, 61700 612111 |334/1 3

3 |Rodinny dom E?rjqiwl( 182/1, Brnénskeé lvanovice, 62000 612227 |17 5

4 | Objekt k bydleni Lomenéa 615/60, Komarov, 61700 Brno 611026 |[516/2 2

5 | Objekt k bydleni Sazenice 177/12, Komarov, 61700 Brno 611026 |[454 3,5

6 |Rodinny dam E?:]Oerovo nameésti 39/11, Cernovice, 61800 611263 | 2043 2

7 | Rodinny ddm Havrani 1286/29, Cernovice, 61800 Brno 611263 |[2712/113 |4

8 |Bytovy dim Kneslova 1073/3, Cernovice, 61800 Brno 611263 |[1655 4,17,32

9 |Rodinny dam Cernovieky 792/32, Slatina, 62700 Brno 612286 |4 2

10 | Bytovy dem gllige Kuderikové 1004/13, Zidenice, 63600 611115 |4348 3.8, 15

11 |Rodinny dim Podstranska 1198/14, Slatina, 62700 Brno 612286 |[228 2,4

12 |Bytovy dim Bélohorska 4375, Zidenice, 63600 Brno 611115 |7853/20 |[4,9,18

13 [Rodinny dim Lisenska 4465/70, Zidenice, 63600 Brno 611115 |[7954/2 2,4

14 | Domov pro seniory | Véstonicka 4304/1, Vinohrady, 628 00 Brno 611115 |[7773/4 4,8,12,16
15 |Bytovy dim Jedovnicka 2347, LiSer, 62800 Brno 612405 |[6003/2 3,6,9,12,15
16 |Bytovy dim Cejkovicka 4114, Zidenice, 62800 Brno 611115 (8272 2793:1)’5 21,
17 |Bytovy dim Cejkovicka 4079, Zidenice, 62800 Brno 611115 |[8257 3,6,9, 12
18 | Bytovy dim Boreticka 4142, Zidenice, 62800 Brno 611115 (8294 2793;)5 21,
19 |Rodinny dim Révova 4429/51, Zidenice, 62800 Brno 611115 |[7623/182 (4,7

20 |Rodinny diim Révova 4449, Zidenice, 62800 Brno 611115 |7623/210 |4

21 |Rodinny dim Rokytova 2675/26, Zidenice, 62800 Brno 611115 (6731 4,7

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava




1800786, 1/42 Brno VMO v Gseku tunel Vinohrady — D1, ETAPIZOVANA VYSTAVBA
Hlukova studie

Strana 23/ 38

. . vypocétové

C. . Katastr. | parcelni .

VB typ objektu adresa Gzemi €islo hladiny
mn. t.

22 | Bytovy dim Podsednicka 1402/15, Zidenice, 62800 Brno | 611115 |6599 3,6

23 [ Rodinny dim Karlova 737/80, Maloméfice, 61400 Brno 612499 (1615 3,6,9

Hnévkovského, bez ¢.p., Komarov, 61700

24 | Ubytovna Brno, GPS: 49.1667419 N, 16.6305950 E 611026 1526 2

25 | Volny bod GPS: 49.181612 N, 16.646002 E 611263 |[2712/153 |2

26 |Jina stavba — $kola |Olomoucka 1129/63, Cernovice, 62700, Brno | 611263 |2934/4 3,9,15

27 |Jina stavba — hotel |Jedovnicka 2348/10, LiSer, 62800, Brno 612405 |(6001/2 3,9,15

pg | Stavba pro Zidenice ev.&.792, Zidenice,62800 Brno 611115 |7530/3 |2

rodinnou rekreaci
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Obrazek 11: Umisténi vypoctovych bodd (zdroj: Rozptylova studie, Ing. Vytisk, 2018)
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Nize jsou zobrazeny fotografie vypoctovych bodu, (zdroj: www.mapy.cz).
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Obrazek 12: Vypoctovy bod 1 Obrazek 16: Vypoctovy bod 5

Obrazek 17: Vypocétovy bod 6

Obrézek 14: Vypoétovy bod 3 Obrazek 18: Vypoctovy bod 7
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Obrazek 20: Vypoétovy bod 9 Obrazek 24: Vypoétovy bod 13

Obrazek 21: Vypoétovy bod 10 Obrazek 25: Vypoétovy bod 14

Obrazek 22: Vypoétovy bod 11

o

Obrazek 23: Vypoétovy bod 12
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Obrazek 28: Vypoétovy bod 17 Obrazek 32: Vypoétovy bod 21

Obrazek 34: Vypocétovy bod 23

Obrazek 31: Vypoctovy bod 20
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Obrazek 36: Vypocétovy bod 25 Obrazek 38: Vypocétovy bod 26

Obrazek 37: Vypoctovy bod 27
R =FEd :

6.3 Podminky vypo¢étu
Vysledky hlukového modelu uvedené v kapitole 7 plati za téchto podminek:

Pfedmétem FeSeni predkladané hlukové studie je posouzeni feSeného Useku stavby VMO Brno
— silnice 1/42. Soucasti posuzovaného feSeni jsou modelovany pouze liniové zdroje hluku.
Posuzovany zamér je feSen vramci etap vychazejicich z tahové studie (PK OSSENDORF
s.r.0., 2016), z nichZz kazda predstavuje v hlukové studii jeden vypoctovy stav v urcitém roce.
Jednotlivé etapy (vypoctové stavy) na sebe chronologicky navazuji (tzn. feSena etapa zahrnuje
Useky komunikaci z etapy predchozi). Detailni popis etapizace zaméru je uveden v kapitole 3.
Data o Cetnostech dopravy na modelovanych komunikacich byla pfevzata z dopravniho modelu
(Brnénské komunikace a.s., 06/2018), ktery byl rovnéz feSen v ramci jednotlivych etap a jim
odpovidajicim roce. Dopravni model zahrnuje 24hodinové prijezdy automobill s rozdélenim na
celkovy pocet prijezdd vSech automobilt/prijezdy nakladnich automobilll. Po odecteni hodnoty
prijezdd nakladnich automobild byla ziskana hodnota prdjezdd osobnich automobill
v odpovidajicim Useku. Clenéni dopravy na den/noc resp. jednotlivé dopravni pruhy
vicepruhovych komunikaci je provedeno automaticky programem HIluk+ v12.02 profi (Cerven
2018) dle implementovanych metodik napf.:

o0 metodicky material "Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011"

o0 aktualni verze technickych podminek TP 189 (ll. vydani), TP219 a TP 225.
VySka vypoctd byla provedena rtizné pro ruzné typy objektd, a to v predpokladanych vyskach
jednotlivych nadzemnich podlazi.
Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu, pro denni (6:00
—22:00 hod) a noéni (22:00 — 6:00 hod) dobu.
Vyhodnoceni vysledkl pfedkladané studie bylo provedeno jednak vzadjemné mezi
modelovanymi stavy feSeni a jednak bylo vyhodnoceni provedeno vic&i hygienickym limitam dle
pozadavkl aktualniho znéni zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
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pozdéjSich predpisu, resp. ustanoveni 812 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci.

VnéjSi prostfedi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo modelovano jako pohltivé
(Caste€na nahrada za ne zcela Uplné vyznaceni Cetné zeleng). Zeleh byla v modelu explicitné
vyznacena pouze kolem Lesoparku Akatky, Bilé hory v Brné a na dalSich menSich ploskach.
Dale bylo prostfedi modelu upraveno vyznacenim vrstevnic a navrZzena silnice feSena
v nasypech, zafezech a na mostnich objektech.

Pro posouzeni moznosti pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz byly soucasti hlukové studie
modelovany jednotlivé vypoctové stavy s dopravnim zatizenim v roce 2000, tj. pfed 1. lednem
2001 dle pozadavku 82, pism. n) nafizeni vlady €. 272/2001 Sb. Modelované hodnoty véetné
rozdild oproti zakladnim modelovym stavim (posouzeni rozdilu 2 dB) je uvedeno v souhrnné
tabulce v pfiloze €. 1 této hlukové studie.

Modelované situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK+, verze
12.02 profi. Odchylku vypoctu Ize o¢ekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

6.4 Terminologie a pfipustné hodnoty hluku

Legislativa stanovujici nejvySsi pFipustné hladiny hluku

Legislativni rdmec feSené problematiky, spolu s poZzadavky na nejvySsi pripustné hladiny
hluku jsou stanoveny zejména:

zakonem €. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisu; Dil 6 —
Ochrana pfed hlukem, vibracemi a neionizujicim zafenim; Hluk a vibrace; 88 30-34
narizenim viady €. 272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci ve znéni
nafizeni vliady €. 217/2016 Sb.
0 811 Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich prostorech staveb
0 812 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Pro feSeny pripad se dle pfiloh naFizeni viady vztahuji nasledujici korekce:

Vysledny hyag. limit pro hluk z provozu dopravy

Pro stanoveni vysledného hygienického limitu pro FfeSenou problematiku se pro hluk
z provozu automobilll na feSené silnici 1/42 pouzije korekce dle sloupce 3) NV €. 272/2011 Sb.,
resp. korekce pro noéni dobu.

I—Aeq, 16h, DEN — 50 + 10 =60 dB
L aeq, sh, noc = 50 + 10 - 10 = 50 dB

Pro posouzeni mozZnosti pouZziti korekce pro starou hlukovou z&atéZz byl souc€ésti hlukové
studie modelovan nulovy stav a realiza¢ni stav s dopravnim zatizenim v roce 2000, tj. pfed 1.
lednem 2001 dle pozadavku 82, pism. n) nafizeni vlady &. 272/2001 Sb. Modelované hodnoty
véetné rozdild oproti zakladnim modelovym stavim (posouzeni rozdilu 2 dB) jsou uvedeny
v souhrnné tabulce v pfiloze této hlukové studie.
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7. Vysledky modelového vypoétu Sifeni hluku

7.1 Hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni
hladiny akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypoctovych bodech umisténych
u objektd s chranénym venkovnim prostorem staveb dle poZzadavku § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb.
resp. 8§ 12 NV 272/2011 Sb. Body byly zvoleny dle definice venkovniho chranéného prostoru
stavby 2 m pred obvodovym plastém uvedenych objektu. Vypocty byly provedeny ve vypoctovych
hladinach pro rdzné typy objektd tak, aby byla objektivizovana droven hlukové zatéZze chranéného
venkovniho prostoru v predpokladanych vysSkach jednotlivych nadzemnich podlazich. Vzhledem
k rozsahu Gzemi, poctu vypoctovych bodu a vypoctovych stavli jsou modelované vysledky
(hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq) Uvedeny v pFiloze této hlukové studie, a to
v grafické podobé formou vykresleni pasem izofon v 5 m n.t. a dale v tabulce, v niZ jsou uvedeny
modelované hodnoty v denni a no¢ni dobé souhrnné pro jednotlivé modelované stavy a rovnéz
jsou zde uvedeny vysledky pro zhodnoceni moznosti pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz
(jednotlivé vypoctové stavy s etnosti provozu dopravy v roce 2000).

V nasledujici kapitole je provedeno vyhodnoceni modelovanych hodnot.

7.2 Zhodnocenivysledku

Hlukovy model byl modelovan samostatné pro jednotlivé etapy realizace zaméru (dle tahové
studie, PK Ossendorf s.r.o., 06/2016) a pro dopravni zatizeni dle dopravniho modelu (Brnénské
komunikace a.s.- UDI, 06/2018), popis etapizace zaméru je uveden v kapitole 3.

V ramci predkladané hlukové studie byly reSeny tyto vypoctové stavy:

STAV 0: stavajici stav dopravy v Uzemi bez realizace zaméru v roce 2018

STAV 1: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 1 realizace zaméru v roce 2023
STAV 2: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 2 realizace zaméru v roce 2026
STAV 3: realizacni stav dopravy v Uzemi — etapa 3 realizace zaméru v roce 2028
STAV 4: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 4 realizace zdméru v roce 2033

Z pohledu jednotlivych vypodtovych bodu:

Vypoétoveé body 1-9 hlukova situace v téchto bodech je z pohledu realizace zaméru zcela
bezproblémova. Situace je dana polohou a vzdalenosti objektt vici nové trase zameéru. K nejvétsi
zméné dojde ve vypoctovych bodech 3 (rodinny dim) a 4 (objekt k bydleni), kdy vlivem vystavby
useku MUK Bratislavska — dalnice D2 s napojenim na ul. Hnévkovského dojde k nartistu hlukové
zatéze ve vypoctovém bodé 3 o 10,7 dB v denni dobé (52,6 dB) a 9,4 dB v no¢ni dobé (45,0 dB)
a ve vypoctovém bodé 4 o 12,4 dB v denni dobé (44,1 dB) a 12,9 dB v no¢ni dobé (37,2 dB).
| pfes zhorSeni hlukové zatéze u dvou vySe zminénych objektd se hodnoty Laeq U t&chto bodu, ve
vS8ech vypoctovych stavech, nachazeji pod hranici hyg. limitu, v denni i noéni dobé.

Vypoétovy bod 10: V tomto vypoctovém bodé (bytovy diim), ve vSech vypoctovych stavech,
se pohybuji vysledné hodnoty hluku, ve vypocétové hladiné 15 m (zfejmé podkrovni byty), na
hranici intervalu odchylky hlukového modelu. Situace je dana predevSim provozem na stavajici
silnici |. tfidy 1/50, coz dokazuje i samostatny vypocet stavajiciho feSeni dopravni infrastruktury
STAV 0 (bez zadméru) s prepoctem na rok 2033. V no¢ni dobé zde byla modelovdna hodnota
50,4 dB. Samostatnym vypocétem bylo ovéfeno spinéni podminky pouziti korekce na starou
hlukovou zatéz + 20 dB. Po vystavbé nové komunikace nelze korekci na SHZ dale uplatriovat.
Vlivem realizace zaméru dojde rovnéz ke zméné distribuce dopravy v Uzemi. Na novém Useku
komunikace navrhujeme pouZziti nasledujicich protihlukovych stén:
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PHS 1 na mosté pres silnici I. tfidy 1/50, na severozapadni strané, s odrazivym povrchem
a vySkou 2 m, ktera bude prechazet smérem k MUK Bélohorska ve sténu na naspu

PHS 2 je navrZzena na severozapadni strané naspu, navazuje na PHS 1 a pokraduje
smérem k MUK Bélohorska, celkova délka je 84 m, s pohltivym povrchem a G&innou
vySkou 3 m od paty komunikace (je mozno vyuziti nizSi lomené PHS). Situace umisténi
PHS je znazornéna na obrazku nize pod textem.

| pfes vySe zminéna protihlukova opatfeni na nové komunikaci se pohybuji hodnoty Laeq Ve
vypoctovém STAVu 4 v roce 2033 v intervalu mozné odchylky hlukového modelu a na hranici hyg.
limitu v denni dobé 58,2 dB a v no¢ni dobé 49,8 dB. P¥i vilastni realizaci zaméru doporucujeme
doplnéni nové komunikace o vySe zminéna protihlukova opatfeni a po Uplném dokonéeni zaméru
vroce 2033 ovéfeni modelovanych hodnot méfenim hluku. Pokud by bylo v ramci hlukového
méreni tomto bodé ve vypoctovém roce 2033 zaznamenano prekracovani hyg. limitu, je potfebné
navrhnout realizaci doplfikovych protihlukovych opatfeni kolem stavajici komunikace 1/50 (dalSim
protihlukovym opatfenim na trase nové komunikace jiz nelze dosadhnout dalSiho zlepseni, protoze
dominantnim zdrojem hluku v této oblasti je stavajici silnice I. tfidy 1/50 Ostravska — ovéreno
zkuSebnimi vypodty pfi ndvrhu PHS).

Vypoétovy bod 11: Vtomto vypocltovém bodé (rodinny dim) dochazi v noéni dobé ve
vypoctové hladiné 4 m n.t. k pfekraCovani hyg. limitu ve STAVu 0 (50,5 dB) a STAVu 1 (51,2 dB).
Situace je dana polohou a vzdalenosti viéi stavajici komunikaci 11/373 ul. Bélohorska. Vlivem
realizace zaméru nedojde ke zhorSeni hlukové situace. Nova komunikace se nachazi ve vétsi
vzdalenosti, rozdily mezi vysledky jsou zplsobeny navySovacimi koeficienty a zménou distribuce
dopravy v Uzemi. Samostatnym vypoctem byla ve vSech vypoc&tovych stavech ovéfena podminka
vyuziti korekce na starou hlukovou zatéz. Z vysledkd vyplynulo, Ze korekci +20 dB je moZno
v tomto bodé a ve vSech vypoctovych stavech uplatnit.

Vypoétovy bod 12: Vtomto vypoctovém bodé (bytovy dim) se modelované hodnoty ve
vypoctové hladiné 18 m n.t pohybuji v intervalu odchylky hlukového modelu na hrané hyg. limitu.
Vlivem realizace zaméru dojde vtomto Useku k napojeni stavajici komunikace 11/373 ul.
Jedovnicka na MUK Bélohorskéa. Stavbou dojde ke zmé&né smérového a vyskového vedeni trasy —
nelze vyuzit korekci na starou hlukovou zatéz. Ztohoto divodu doporucujeme v blizkosti
kfizovatky na severni strané vystavbu protihlukové stény:

PHS 3 o celkové délce 150 m a vySce 6 m z pohltivého materialu (je mozno vyuZiti nizsi
lomené PHS s G¢innou vyskou 6 m). Situace umisténi PHS je znazornéna na obrazku nize
pod textem.

Ve vypoctovém stavu pro rok 2033 - STAV 4 je i pfes navrzené PHO modelovano ve
vypoctové hladiné 18 m n.t. v no¢ni dobé 50 dB (hranice hyg. limitu), v tomto Useku nové
komunikace (kfizovatka ul. Jedovnicka a ul. Bélohorska) doporuéujeme vyuZiti tichého asfaltu a po
uvedeni zaméru do provozu ovéreni hlukové situace mérenim.

Vypoétové body 13,14: Hlukova situace v téchto bodech je z pohledu realizace zaméru
zcela bezproblémova. Situace je dana polohou a vzdalenosti objektd va&i nové trase zaméru,
modelované hodnoty Laeq, S€ U téchto bodl ve vSech vypoctovych stavech nachéazeji pod hranici
hyg. limitu, v denni i no¢ni dobé.

Vypoétovy bod 15: Vtomto vypocétovém bodé (bytovy dum) dochazi na zakladé
modelovanych vysledkd k prekracovani hyg. limitu pro hluk z dopravy. Samostatnym vypoctem
byla ve vypoctovych stavech STAV 0 - STAV 3 ovéfena podminka vyuZiti korekce na starou
hlukovou zatéz. Z vysledk( vyplynulo, Ze korekci +20 dB je moZno v tomto bodé a ve zminénych
vypoctovych stavech uplatnit. V ramci vypoctového stavu v roce 2033 STAV 4 vlivem zmény
smérového a vySkového vedeni trasy (nové napojeni komunikace 1/42 do tunelu Vinohrady) nelze
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déle korekci pro starou hlukovou zatéZ pouzit. Z tohoto ddvodu navrhujeme podél zapadni strany
chranéného objektu (v blizkosti stavajiciho iseku komunikace) umisténi protihlukové stény:

PHS 4 o celkové délce 132 m, vySce 8 m z pohltivého materialu (je mozno vyuzit lomenou
PHS s G¢€innou vySkou 8 m)

Ve vypoctovém stavu pro rok 2033 STAV 4 je ve vypoctové hladiné 15 m n.t. modelovano
v no¢ni dobé 50 dB (hranice hyg. limitu) v tomto Useku dale doporu¢ujeme vyuZziti tichého asfaltu
a po uvedeni zaméru do provozu ovéreni hlukové situace mérenim.

Vypoétove body 16, 17, 18, 19, 20: Hlukové situace v téchto bodech je z pohledu realizace
zaméru zcela bezproblémova. Situace je dana polohou a vzdalenosti objektd vicéi nové trase
zaméru, modelované hodnoty Laeq, S€ U téchto bodl ve vSech vypoctovych stavech nachazeji pod
hranici hyg. limitu, v denni i noéni dobé.

Vypoétovy bod 21: Vtomto vypodétovém bodé (rodinny dim) dochazi zejména ve vySsi
vypoctové hladiné k prekracovani hygienického limitu. Situace je dana polohou a vzdalenosti vigi
stavajici komunikaci 11/642 na ul. Rokytova. Vlivem realizace zaméru nedojde ke zhorSeni hlukové
situace, nova komunikace se nachazi ve vétSi vzdalenosti, resp. rozdily mezi vysledky (jsou
zplUsobeny navySovacimi koeficienty dopravy a celkovou zménou distribuce v Gzemi.
Samostatnym vypodétem byla ve vSech vypoctovych stavech ovéfena podminka vyuZziti korekce na
starou hlukovou zatéz. Z vysledkd vyplynulo, Ze korekci +20 dB je mozno v tomto bodé ve v3ech
vypoctovych stavech uplatnit.

Vypoétovy bod 22: V tomto vypoctovém bodé je modelovano prekracovani hluku ve vSech
vypoc¢tovych hladinach, vypoctovych stavech, vdenni i noéni dobé. Z hlediska stavajiciho
vypoctového stavu STAV 0, byla samostatnym vypoctem ovéfena podminka vyuZziti korekce na
starou hlukovou zatéz. Z vysledkd vyplynulo, Ze korekci +20 dB je mozno v tomto bodé ve
stavajicim vypoctovém stavu (STAV 0) uplatnit. Z hlediska realiza¢nich stavl nelze v souvislosti s
umisténim estakady (MUK Karlova — MUK Rokytova — tunel Vinohrady) do Gzemi korekci na SHZ
dale vyuzit. Na estakadé byly modelovany dvé protihlukové stény:

PHS 5 na jihozapadni strané komunikace 1/42, o vySce 2 m, z odrazivého materialu

PHS 6 na zapadni strané sjezdu na ul. Rokytova, o vySce 2 m, z odrazivého materialu.
Situace umisténi protihlukovych stén je zndzornéna na obrazku nize pod textem.

Pfes vySe zminéna protihlukova opatfeni zde dochazi k pfekratovani hyg. limitu. DalSim
samostatnym vypocétem byl ovéfen pfirstek hlukové zatéze nového zaméru vuci stavajicimu
hlukovému pozadi lokality (provoz dopravy na stavajicich komunikacich). Viz tabulku nize:

Tabulka 4: Ovéreni pFrdstku zaméru ve vypoctovém bodé 22

STAV 4 2033
pouze stavajici
komunikace [dB]

STAV 4 2033 PFirastek

Vyp. STAV 4 2033
' pouze zamér [dB] zaméru [dB]

bod [dB]

48,4 41,4 0,3 0,4
51,6 44,7 0,6 0,6

22

Z tabulky uvedené vyse vyplyva, Ze dominantnim zdrojem hluku ve vypoctovém bodé 22 je
provoz na stavajici komunikaci ul. Kulkova, samotnym vlivem této komunikace jiz dochazi
k prekracovani hygienického limitu. Situace je dana polohou a vzdalenosti viéi této komunikaci.
PFiristek hlukové zatéZze zaméru C&ini max. hodnoty 0,6 dB. | pfes vySe zminéna navrzena
protihlukova opatfeni, na novém Useku komunikace, neni mozno v hlukovém modelu doséhnout
splnéni hyg. limitu. Z tohoto duvodu doporucujeme v dalSich stupnich projektové dokumentace
feSeni pFipadnych dalSich dopliikovych protihlukovych opatfeni na stavajicim Useku komunikace
ul. Kulkova, napf. lze uvazovat o pouziti vrstvy tichého asfaltu v dot¢eném useku, vystavbé
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protihlukové stény, pfipadné ochrané vnitiniho chranéného prostoru staveb formou vymény oken
na exponované fasadé.

Vypoétovy bod 23: Tento vypoétovy bod (rodinny dim) se nachazi mimo _hodnoceny
usek, pred Zelezniéni trati. Ve vSech vypoctovych stavech zde dochazi k prekracovani hyg. limitu.
Samostatnym vypodétem byla ve vSech vypoctovych stavech ovéfena podminka vyuziti korekce na
starou hlukovou zatéz, z vysledkl vyplynulo, Ze korekci +20 dB je mozno v tomto bodé, ve vSech
vypoctovych stavech uplatnit. Hlukové pozadi u tohoto vypoctového bodu je dominantné tvoreno
stavajicimi usekem komunikace ul. Karlova a dale Zelezniéni trati jejiz provoz nebyl do hlukového
modelu zahrnut. Hluk z provozu na stavajici komunikaci ul. Karlova je natolik intenzivni, Zze vlastni
realizaci zaméru vtomto Useku — napojeni na most pres feku Svitavu, nebude mit vtomto
vypocétovém bodé na stavajici hlukovou situaci vliv. Drobné rozdily mezi modelovanymi vysledky
jsou dany zménou c&etnosti vlivem navySovacich koeficientdl a distribuce dopravy v Gzemi.
Rozdilem vysledk( stavajiciho stavu STAV 0 v roce 2033 a realizacniho stavu STAV 4 v roce 2033
bylo modelovano zlepSeni situace po realizaci zaméru v tomto bodé, v jednotlivych vypoctovych
hladinach v praméru o 2 dB. Pfesto v tomto Useku doporucujeme z preventivnich diivodd umisténi
na estakadé 2 m vysoké protihlukové stény. Situace umisténi protihlukové stény (PHS 5) je
znazornéna na obrazku nize pod textem.

Vypoétoveé body 24, 25: Hlukova situace v téchto bodech je z pohledu realizace zaméru
zcela bezproblémova. Situace je dana polohou a vzdalenosti objektll va¢i nové trase zaméru,
modelované hodnoty Laeq, S€ U téchto bodl ve vSech vypoctovych stavech nachéazeji pod hranici
hyg. limitu.

Vypoétovy bod 26: Hlukova situace v tomto bodé (jinA stavba — Skola) je z pohledu
realizace zameéru bezproblémova. Situace je dana polohou a vzdalenosti objektu vi¢i nové trase
zaméru, modelované hodnoty LAeq jsou u tohoto bodu ve vSech realizacnich vypoctovych stavech
v souladu s hyg. limitem, v denni i no€ni dobé. Ve vypoctovém stavu pro rok 2033 STAV 4 je ve
vypodtové hladiné 15 m n.t. modelovano v no¢ni dobé 50 dB (hranice hyg. limitu).

Vypoétovy bod 27: V tomto vypoétovém bodé (jina stavba, dle 830 zak. 258/2000 Sbh. se
jedna o funkéné obdobnou stavbu — HOTEL) dochazi na zakladé modelovanych vysledku
k prekracovani hyg. limitu pro hluk z dopravy. Samostathnym vypoctem byla ve vypoctovych
stavech STAV 0 - STAV 3 ovéfena podminka vyuziti korekce na starou hlukovou zatéz. Z vysledku
vyplynulo, Ze korekci +20 dB je mozno v tomto bodé a ve zminénych vypoctovych stavech uplatnit.
V rdmci vypoctového stavu v roce 2033 STAV 4 vlivem zmény smérového a vySkového vedeni
trasy (nové napojeni komunikace 1/42 do tunelu Vinohrady) nelze dale korekci pro starou hlukovou
zatéZ pouzit. Ve vypoctovém stavu pro rok 2033 STAV 4 je (ve vypoctové hladiné 15 m n.t.)
modelovano v noéni dobé 50 dB (hranice hyg. limitu). A¢koliv vlivem realizace nového napojeni do
tunelu Vinohrady dojde ke zménam distribuce a Cetnosti dopravy v blizkosti kfizovatky ul.
Jedovnicka, ul. NovoliSenska a ul. Krtinska, doporuujeme v tomto Useku pouziti tichého asfaltu
a po uvedeni zaméru do provozu ovéreni hlukové situace mérenim.

Vypoétovy bod 28: Hlukova situace vtomto bodé (stavba pro rodinnou rekreaci) je
z pohledu realizace zaméru zcela bezproblémova. Situace je dana polohou a vzdalenosti objektu
vici nové trase zaméru, modelované hodnoty Laeq, Se u tohoto bodu ve vSech vypoctovych
stavech nachazeji pod hranici hyg. limitu, v denni i no¢ni dobé.
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Tabulka 5: Uéinnost navrzenych protihlukovych stén
Vyp. Vyp. Laeq bez PHS (dB) PHS Laeq s PHS (dB) Rozdil (dB)
bod hladina
&islo (m n.t) DEN NOC é. DEN NOC DEN NOC
3 52.0 43.7 51.4 43.1 -0.6 -0.6
10 8 54.5 46.3 1P'253 54.2 45.8 -0.3 -0.5
15 58.4 52.0 re 58.2 49.8 -0.2 2.2
4 53.3 45.4 PHS 53.0 45.0 -0.3 -0.4
12 9 55.4 47.4 123 55.1 47.1 -0.3 -0.3
18 58.4 50.5 T 58.0 50.0 -0.4 -0.5
3 54.0 46.2 42.1 34.2 -11.9 -12.0
6 57.8 50.1 47.8 39.8 -10.0 -10.3
15 9 60.9 53.1 PZ'S 51.0 43.0 9.9 101
12 62.1 54.3 54.3 46.3 -7.8 -8.0
15 62.8 55.0 57.9 50.0 -4.9 -5.0
29 3 59.6 51.8 PHS 59.5 51.6 0.1 -0.2
6 60.9 53.1 5,6 60.7 52.8 -0.2 -0.3

Grafické znadzornéni umisténi navrzenych protihlukovych stén (PHS):

Obrazek 40: Situaéni umisténi PHS 1, PHS 2 a PHS 3
T 5 n ‘Hr%. ey ~ —

L

o o

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava




180076, 1/42 Brno VMO v Useku tunel Vinohrady — D1, ETAPIZOVANA VYSTAVBA
Hlukova studie Strana 35/ 38

Obréazek 41: Situaéni umisténi PHS 4
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Pro stanoveni vysledného hygienického limitu pro feSenou problematiku se pro hluk
z provozu automobilt, na feSené silnici 1/42, pouZzije korekce dle sloupce 3) NV &. 272/2011 Sb.,
resp. korekce pro no¢ni dobu.

L Aeq, 16n, pen = 50 + 10 = 60 dB
Laeq, sh, noc = 50 + 10 - 10 =50 dB

Jak je z vySe provedeného porovnani modelovanych hodnot ziejmé, dochazi ve vybranych
vypoctovych bodech k prekracovani hygienického limitu pro hluk z provozu na komunikaci I. a Il.
tfidy jak v nulovém stavu (stavajici dopravni feSeni vroce 2018) tak v realizacnich stavech
(vyhledové stavy komunikaci v roce 2023, 2026, 2028 a 2033). Vzhledem k tomuto faktu byla
soucasti hlukové studie modelovana situace ve vSech vypoctovych stavech (STAV 0, STAV 1,
STAV 2, STAV3, STAV 4) s Cetnosti dopravy v roce 2000, tj. ovéfeni moznosti pouZziti korekce pro
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starou hlukovou zatéz (dle pozadavku 82, pism. n) nafizeni vlady €. 272/2001 Sb.). Ve vybranych
vypoctovych bodech a vypoctovych stavech nelze korekci pro SHZ uplatnit, ddvodem je zména
smérového a vySkového vedeni trasy komunikace.

Za problematickéd mista Ize oznacit vypoctovy bod 10, kde vlivem stavajici silnice I. tfidy 1/50
dochazi v no¢nich hodinach k nepfiznivému hlukovému zatizeni, jehoz hodnoty se pohybuiji
v intervalu odchylky a tésné na hranici hyg. limitu. DalSim problematickym mistem je vypoctovy
bod 22, kde je modelovano pfekraCovani hluku ve vSech vypoctovych hladinach, vypoctovych
stavech, v denni i no¢ni dobé. Samostatnym vypoctem byl ovéren vliv zaméru na danou hlukovou
situaci a bylo zjisténo, Ze dominantnim zdrojem hluku ve vypocétovém bodé 22 je provoz na
stavajici komunikaci ul. Kulkova, samotnym vlivem této komunikace jiz dochazi k pfekracovani
hygienického limitu ve vypoctovém bodé €. 23 je prekroCen hyg. limit ve vSech vypoctovych
stavech. Samostatnym vypocétem byla ve vSech vypoctovych stavech ovéfena podminka vyuziti
korekce na starou hlukovou zatéz, z vysledkl vyplynulo, Ze korekci +20 dB je mozno v tomto bodé,
ve vSech vypoctovych stavech uplatnit. Hlukové pozadi u tohoto vypocétového bodu je dominantné
tvofeno stavajicimi usekem komunikace ul. Karlova a dale Zelezniéni trati, jejiz provoz nebyl
do hlukového modelu zahrnut. Hluk z provozu na stavajici komunikaci ul. Karlova je natolik
intenzivni, Ze vlastni realizaci zaméru v tomto Useku — napojeni na most pres feku Svitavu, nebude
mit v tomto vypoctovém bodé na stavajici hlukovou situaci vliv. Tento vypoc¢tovy bod se nachazi
mimo hodnoceny Usek a neni pfedmétem posouzeni.

Naopak zcela bezproblémova situace je ve vypocétovych bodech 1-9, 13-14, 16-20, 24-26
a 28, kde jsou hodnoty Laeq Vv souladu s hyg. limitem pro hluk z dopravy, v denni i no¢ni dobé.

Z uvedenych hodnot je zfejmé, Ze hluk v zdjmové lokalité je na mnoha mistech znacény
a feSeny zamér se neobejde bez navrhu ucinnych protihlukovych opatfeni, ktera byla navrzena
vySe v textu. Pfedkladana hlukova studie je aktualizaci hlukové studie jiz zpracované (Ing. Damek,
2017). Vramci zpracovani této hlukové studie byl vyuzit dopravni model, ktery feSi realizaci
zameéru v ramci etapizace. Pfedchozi hlukova situace modelovala zamér jako celek, a pohlizela na
ngj jako na novou komunikaci v Uzemi, tzn. zmény distribuce Cetnosti v souvislosti s realizaci
zaméru (mozny Ubytek dopravy na vybranych Usecich) nebyla v pfedchozi hlukové studii zahrnuta.
Vzhledem ke stavajici podrobnosti technického feSeni posuzovaného zaméru je mozné, ze po
upfesnéni vstupnich dat mohou modelované vysledky aktualizované hlukové studie doznat ve
vySSim stupni projektové pripravy ¢asteénych zmeén, avSak Ize oCekavat, Ze i pak budou vznikat
problémova mista potfebna oSetfit realizaci dodatec¢nych protihlukovych opatfeni protihlukovych
stén. Podrobnéjsi technické atechnologické (napf. finalni FeSeni vSech Usekl komunikaci —
smérové a vySkové) feSeni zdméru bude pro navrh dostate¢né ucinnych protihlukovych opatfeni
potfebny.

Predkladana hlukova studie modelovala zamér pouze v obdobi jeho provozu, realizace
zaméru vSak bude také néjakou dobu probihat. Vzhledem k hluku z provozu stavebnich
mechanisml je potfebné vhodnou organizaci praci eliminovat soubéh mnoha stroju v jednom
misté v okoli chranénych objektd. Cinnost t&Zké stavebni techniky bude potfebné sméfovat do
doby od 7:00 do 21:00 hod, pfipadné Ize omezit délku ¢innosti stavebni techniky v 8 souvisejicich
na sebe navazujicich hodindch v denni dobé a vyloucit jeji provoz v noéni dobé. Pfi citlivé
organizaci prace lze s pouzitim korekci pro provadéni stavebni ¢innosti (viz tabulku nize)
hygienické limity u nejblizSi obytné zastavby dodrZzet. V pfipadé zasadnich problémd je mozné
pouzit napf. mobilni protihlukové stény, alternativni stavebni postupy ¢&i v krajnim pfipadé pozadat
o vyjimku dle § 31 zakona €. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi v aktualni znéni.

Tabulka 6: Korekce pro hluk ze stavebni éinnosti

Posuzovana doba | Korekce | Zakladni hodnota Vysledny hygienicky limit pro
[hod] [dB] hyg. limitu [dB] vyhodnoceni hluku v obdobi vystavby

od 6:00 do7:00 +10dB 50 + 10 =60 dB

od 7:00 do 21:00 +15dB 50 dB 50 + 15=65dB

od 21:00 do 22:00 +10dB 50 +10=60dB

od 22:00 do 6:00 +5dB 50+5-10=45dB
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8. Zaver

Cilem predkladané hlukové studie bylo posouzeni provozu feSeného Useku VMO Brno - silnice
1/42 (vychodni segment). Jedné se o vybudovani cca 8 km Useku patefni komunikace (délka tunelu
Vinohrady je 1 523 m). Z projekéniho hlediska jde o soubor staveb, zahrnutych do vychodniho
segmentu VMO, které zajisti propojeni jednotlivych méstskych ¢asti Brna mimo centrum a umozni
rychly a plynuly pfesun automobilll z jedné strany mésta na druhou a odstrani netnosnou dopravni
zaté7 z fady hlavnich komunikaci. Re$enéa &ast za&ina na styku méstskych &asti Husovice a Vinohrady
pobliz k¥iZzeni ulic Provaznikova a Karlova. ReSeny Usek je veden po stavajicich i nové budovanych
komunikacich a koné&i napojenim na stavajici kfizeni ul. Hnévkovského a dalnice D1.

Hlukova studie feSi pét zakladnich vypoctovych stavl, které odpovidaji jednotlivym etapam
zaméru v odpovidajicim roce.

V ramci predkladané hlukové studie byly feSeny tyto vypodtové stavy:

STAV 0: stavajici stav dopravy v Uzemi bez realizace zdméru v roce 2018

STAV 1: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 1 realizace zaméru v roce 2023
STAV 2: realizacni stav dopravy v Uzemi — etapa 2 realizace zaméru v roce 2026
STAV 3: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 3 realizace zaméru v roce 2028
STAV 4: realiza¢ni stav dopravy v Uzemi — etapa 4 realizace zaméru v roce 2033

Popis zaméru vcéetné popisu jednotlivych realizaénich etap je uveden v kapitole 3. Popis
modelovanych zdrojd hluku je uveden v Kkapitole 5 pfedkladané hlukové studie.

Mimo vzajemného posouzeni jednotlivych modelovanych stavl je predmétem hlukové studie
porovnani emitovanych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve zvolenych vypodétovych
bodech pfi provozu komunikace 1/42 s pozadavky zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi
ve znéni pozdéjSich predpisl, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeq,16n (6:00
— 22:00 hod) a celou no¢ni dobu Laeggn (22:00 — 6:00 hod).

Modelované situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK+, verze
12.02 profi (€erven 2018). Odchylku vypoctu Ize ocekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroji hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika zajmové
lokality a jeji objektova zastavénost. V zgjmovém Uzemi se vzhledem k délce stavby nachazi velké
mnozstvi objektd. VSechny objekty nemohly byt v hlukové studii modelovany, proto byly objekty
vyznaceny pouze v okoli vypoctovych bodu. Diky tomuto feSeni je mozné, Ze vysledné hodnoty jsou
drobné nadhodnoceny (u vypoctovych bodd by k tomuto efektu nemélo dojit) resp. Ze prabéh pasem
izofon ve volném terénu nebude stak Sirokym dosahem a bude vice tlumen avizovanymi
nevyznacenymi objekty. K tomuto efektu bude dochéazet i diky ¢aste¢né bagatelizovanému vyznaceni
drevin, které se sice v kontextu celku nachazeji v lokalité ¢asto, avSak vyznamné by ztéZovaly vypocet,
proto byly v hlukovém modelu vyznaceny pouze souvislé porosty kolem Lesoparku Akatky, Bilé hory
vBrné a dalSi mensi plosky. Situace je c¢aste¢né kompenzovana pouzitim pohltivého terénu
modelované lokality, nebot zastoupeni zelené je opravdu Cetné.

Pro zvySeni pfesnosti modelu byl model feSeného Gzemi feSen (vzhledem k jeho morfologickému
¢lenéni) ve 3D, t. s vyznaCenim vrstevnic dle dat Ceskeho Gradu zeméméfickeho a katastrainiho
(CUZK) s vySkovym krokem 2 m a navrZzena trasa komunikace 1/42 vyznadena v nasypech, zafezech
a mostech.

Volba umisténi vypoctovych bodd vychazi z umisténi objekti obytné zastavby (venkovni
chranény prostor staveb) resp. z umisténi ostatnich objektd venkovniho chranéného prostoru.
Vypoctové body byly umistény dle poZzadavku 8 30 zékona €. 258/2000 Sb. resp. 8 12 NV €. 272/2011
Sh. Vypoctové body byly u objektll s chranénym venkovnim prostorem staveb umistény dle definice
venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém uvedenych objektl. Vypocétové
body koresponduji s referenénimi body uvedenymi v rozptylové studii (Ing. Vytisk, 2018). Vypocty byly
provedeny ve vypoctovych hladinach pro rizné typy objektt tak, aby byla objektivizovana droven
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hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru v prfedpokladanych vySkach jednotlivych nadzemnich
podlazich. Seznam vypocétovych bodu je uveden v tabulce v kapitole 6.2 této hlukové studie.

Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu v denni (6:00 —
22:00 hod) a noéni (22:00 — 6:00 hod) dobé. Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych

v kapitole 6.3.

Vzhledem rozsahu feSeného Uzemi, jeho objektové zastavénosti, vySkovym rozdilim, poctu
vypocétovych bodld a vypoctovych stavll, jsou modelované vysledky (hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku Laeq) uvedeny v tabulce, v pfiloze €. 1, v niZ jsou uvedeny modelované hodnoty
v denni a no¢ni dobé souhrnné pro jednotlivé modelované stavy a rovnéz jsou zde uvedeny vysledky
pro zhodnoceni moZnosti pouZziti korekce pro starou hlukovou zatéz (jednotlivé vypoctové stavy
s Cetnosti provozu dopravy vroce 2000). V pFilohach €. 2 a 3 této hlukové studie je graficky
znazornéno Sifeni hluku, a to formou vykresleni pasem izofon finalniho stavu v roce 2033, v5 m nad
terénem, coz reprezentuje vySku cca 2. nadzemniho podlazi chrdnénych objekt. Vysledky hlukového
modelu ve vypoctovych hladinach, které odpovidaji pfedpokladanym vySkam jednotlivych nadzemnich
podlazi chranénych objektl jsou uvedeny ve vySe zminéné tabulce, v pfiloze &. 1. Zhodnoceni vysledki
v jednotlivych vypoc&tovych bodech je uvedeno v kapitole 7.2 této hlukové studie.

Z hlediska hlukového zatizeni Ize za problematické misto oznadit vypoctovy bod ¢&. 10, kde vlivem
stavajici silnice I. tfidy 1/50 dochéazi v noénich hodinach k hlukovému zatizeni, jehoz hodnoty se
pohybuji vintervalu odchylky a té&sné na hranici hyg. limitu. DalSim problematickym mistem je
vypoctovy bod 22, kde je modelovano prekracovani hluku ve vSech vypocétovych hladinach,
vypoctovych stavech, v denni i noéni dobé. Samostatnym vypoctem byl ovéfen vliv zaméru na danou
hlukovou situaci a bylo zjiSténo, Ze dominantnim zdrojem hluku ve vypoctovém bodé 22 je provoz na
stavajici komunikaci ul. Kulkova. Samotnym vlivem této komunikace jiz dochéazi k prekracovani
hygienického limitu. Rovnéz ve vypoctovém bodé €. 23 je prekroen hyg. limit ve vSech vypoctovych
stavech. Samostatnym vypoctem byla ve vSech vypoctovych stavech ovéfena podminka vyuziti
korekce na starou hlukovou zatéz; z vysledkl vyplynulo, Ze korekci +20 dB je mozZno v tomto bodé, ve
vSech vypoctovych stavech uplatnit. Hlukové pozadi u tohoto vypocétového bodu je dominantné tvofeno
stavajicimi Usekem komunikace ul. Karlova a dale Zelezniéni trati, jejiz provoz nebyl do hlukového
modelu zahrnut. Hluk z provozu na stévajici komunikaci ul. Karlova je natolik intenzivni, Ze vlastni
realizaci zaméru v tomto Useku — napojeni na most pfes feku Svitavu, nebude mit v tomto vypocétovém
bodé na stavajici hlukovou situaci vliv. Tento vypoctovy bod €. 23 se nachazi mimo hodnoceny Usek
a neni pfedmétem posouzeni.

Naopak zcela bezproblémova situace je ve vypoctovych bodech 1-9, 13-14, 16-20, 24, 25, 28 kde
se nachazeji hodnoty Laeq pod hranici hyg. limitu pro hluk z dopravy.

Celkové Ize fici, Ze hlukové zatizeni feSeného Uzemi je na mnoha mistech zna¢né a feSeny
zamér se neobejde bez navrhu ucinnych protihlukovych opatfeni. Pfedkladana hlukova studie je
aktualizaci hlukové studie jiz zpracované (Damek, 2017). V ramci zpracovani této hlukové studie byl
vyuZit dopravni model, ktery feSi realizaci zdméru v rdmci etapizace. Pfedchozi hlukova situace
modelovala zamér jako celek, a pohlizela na né&j jako na novou komunikaci v Uzemi, tzn. zmény
distribuce cetnosti v souvislosti s realizaci zaméru (mozny Ubytek dopravy na vybranych Usecich)
nebyla v pfedchozi hlukové studii zahrnuta. Vzhledem ke stavajici podrobnosti technického FeSeni
posuzovaného zaméru je mozZné, Ze po upfesnéni vstupnich dat mohou modelované vysledky
aktualizované hlukové studie doznat ve vySSim stupni projektové pfipravy ¢asteénych zmén, avsak Ize
ocekavat, ze i pak budou vznikat problémova mista potfebna oSetfit realizaci dodate¢nych
protihlukovych opatfeni protihlukovych stén. Podrobnéjsi technické a technologické (napf. finalni feSeni
vSech Useku komunikaci — smérové a vySkové) feSeni zaméru bude pro navrh dostate¢né Gcinnych
protihlukovych opatfeni potfebny.

VSechny vypocdty, jejichz vysledky jsou v této studii prezentovany, jsou ulozeny u zpracovatele
studie.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava



